











swaer  groBes  Prescekonferen= in

pon~ — d= Tageszeituncen haben

¢ ausiiibelich bericiist ~Keo ste Mic T ies

nichl uberzewser. Aus dern [ragen

dor Bonoer Jdournclisten wnd dsv geladeren
Gcs’e gin .

wor Mar tond ;
dafl zu dieser Konte:
Wobhl und Wehe wicht = :
in Deutschland, sonderr ¢ ¢ Aer
Firmen gesprochen wurae, kein cinzicer inou-
strie-Vertreter eingeladen wvar Und de: ob-
wohl Minister Seebohm recht messie An:
griffe gegen die Industrie ctoriete, nicht nur
massive, sondern auch unbegarundete vnd un-
sachliche.

Man sprach sehr viel von Unfallen. U~d See
bohm sagte: wenn man an eiren Baum fohrt. ist
es besser, man hat vorn einen Motor. Fr cagte
ferner: Wenn man an einen Boum fohii nd
der Tank des Autos l'egt vorn aarn krenrt
der Waaen leichter D¢ st sehr massive Pro-
paganda gegen den Heckmotor die Frofessor
Nordhoff oder ein Vertreter des Y\W-Werkes
sicheriich nichi unbeantwortet gelassen hatte,
vor allen Dingen, da diese Vorstellurg, der
vornliagende Mctor se: eine Lebensverciche-
rung bei Auffahr-Unfallen physikalisch kaum
zu halten ist. Denn je .weicher” varae ein
Wagen ist, je mehr er nachgibt. desto gerin-
ger ist ja die Wucht, mit der die Passagiere
nach vorn geschleudert werden.

Aber wir wollen uns hier nicht mit technischen

Problemen auseinandersetzen, sondern mit
Ee Aiwefta Haren NArd.

Anna Vavkahrominictar

ISTER SEEBOH

habken riisse ung damit aire hesiimmte PMin-
destiersturg, ‘dn =g st kqum anrunchmen,
dalf Doimler-Benz, Opel, Ford uid Borgward
ler der  Hube ShELe egunstigten
7 die 7
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‘ =i Feieriag:

en. o s Brelz clso

2 viels

coladhe ) ienr QU
de- Auvtihdin und wie vole au’ don lard
strafen rassi o weren am Ve gleich zu den
vorfarriges Untallen de erkldric Seebokm,
e 0. he Autschlusselura liege nmich vor,
aber = konne eventuel! nach:gereicht werden
Auch das mc:ht =inen sehr skeptisch, denn
diese Until stahet ken, die moan voi Minster
Sesbolm raraelen’ bekom awmgen (or: b's

ins " leinste Deial Mar bzkom 57 Schreib-
maschirensenien veryieltélhigl vorgelegt und
aq weren dabel 206 Unfille gan: genau auf-
geschiusselt. mit Grunden, Ursachen, Folgen
und Angabe, de- Uhrzeit — aber die gonz
simple Linteilurg 1n Autobahn-Unfélle und
Landstraf3en-Unfélle febite

E- selbst, sagte der Mipister, sei in diesen
Feiertnagen mit der Geschwindigkertsbegren-
zuna .mehrere 1000 Kilometer getahren”, um
die Situation in Augenschein zu nehmen. Ich
hoffe nur, alle Bonner Korrespondenten wis-
sen, dafl Minister Seebohm zwar seit 1925

einen Fihrerschein besitzi, aber seit 1945
nirht mohr calhet Aafrahran ict Wenn diece

s
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bor die jewegen Unfallgeschwindigkeiten,
ac bt nur urqgefehre Zahien Doar ADAC Gau

Sudbc er kel carmol “in'gen Jahren
e woloche Ttoticp o raffetlichr Es schoint
zvaigher. 0B el vz opaer ale 1 Prolent

aller Unfélle = b Sei seschwindigkeiten Lber
100 fr'h erzionen. Bs fohres ja auch relaty
Auvteme wlisien en keine Bejgrer

©der Avcobals uper 1000 Fy

19 Piozer: Aser es suind

als etn Prozent! Wos eindeu-

de leute d = zug g und rela-

3. nicht -uv den  Ustdllern”
S Sten 1a die Unfélle ber uber
300 kmn inzn sehr groBen Raum einnehmen.
Aber diese Geschwindiakeits-Begrenzungen,
das l'e® Minister . Seebohm zum SchluB in
a'ler Offenheit durchblicken, seien ja des-
weaen so probat weil sie kein Geld kosten
wiirden Leitschienen kosten Geld, Geschwin-
digkeits-Begrenzunaer kosten nur eine Ver-
ardnung, sind also bill:g. derm liege der An-
reiz. Darin liegt aber auch der Anreiz,
unserem Verkehrsminister den Vorwurf zu
machen, er suche sich den einfachsten und
billigsten Weg anstatt den wirkungsvollsten
— und wo es um Menschenleben geht, sollte
man eigantlich nicht die ,billigsten Mittel” so
stark in den Vordergrund stellen,
Es lag ein gutes Stiick Zynismus in seinen
Antworten, die er den Journalisten in Bonn
gab, und er sagte auch in aller Offenheit, er
erachte es nicht als iiblich, daB ein Minister
erzdhle, was er eigentlich vorhabe, weil er
sich .sonst nur neue Anariffsfiéchen schaffe”.





