











Wat willen we nog meer: prachtige Ferrari’s voor een

historisch decor.

schouwspel om de meer dan honderd klassiekers op
een dergelijke locatie in een schitterend zonnetje te
zien fonkelen voor vertrek van etappe 5 naar het 9o
km verder gelegen Chartres.

We kregen voor dit traject te maken met een zoge-
naamde ingetekende kaart, een van de navigatiesys-
temen die in de rally werden toegepast. Andere navi-
gatiesystemen die in deze Grand Prix werden ingezet
waren het bekende bol-pijl systeem, de routebeschrij-
ving, de pijlenrit, de puntenrit, of het wegnummers-
traject.

Na meldpunt (MP) 14 konden we in Chartres in Le

Boeuf Couronné genieten van de lunch.

De lokale bevolking zwaaide ons daarna uit bij de
start van de 165 km lange etappe richting Le Mans.
Ook vandaag hadden we enkele regelmatigheidsetap-
pes. Deze worden verreden op een gemiddelde snel-
heid onder de 50 km/uur (de exacte snelheid (bijvoor-
beeld 43 km/u) hoor je bij de start van een RE). De
opzet is om het traject afte leggen met o strafpuntel .
zonder van tevoren te weten waar de geheime finish
is. Dit kan al na enkele kilometers zijn, maar ook na
30 km. Afwijkingen op de ideale passeertijd van de
finishlijn worden bestraft met 5 strafpunten per
seconde, zowel positief als negatief. Uiterste concen-
tratie blijft dus geboden.

Meldpunt 18 betekende het einde van weer een
warme en inspannende dag. Bij het Abbaye 2.3 .
(vlak bij Le Mans) werden de auto’s voor .2 .=~ =
opgesteld.

Ons team was inmiddels bedreve, in. 27207 .-

Ferrari au Grand Prix de

Klassement

J.Johanknegt/|

M.Vehmeyer 250 Europa 1953
B.Kraak/

J.Kraak 250 GT Pininfarina Coupé 1958
F.Vrijlandt/

R.]Jansen 250 GTE 1961
Y.Alexander/

Q.de Meyere 250 GTE 1963
M.Brandt/

S.Brandt-de Jager 275 GTB[2 NART Spyder 1965
N.Koel|

G.Koel-van Ingen 275 GTB[4 1967
P.Batenburg/

E.Dressing 365 GT2+2 1968
0.Brocades Zaalberg/

M.Brocades Zaalberg Dino 246 T 1971
H.Walraven|

S.Bouten Dino 246 GT1s 1973

en 45 minuten later traden we weer {ris aan voor het

diner in Le Dortoir des Moines.

Voor velen kwam nu het hoogtepuzi van de rally: rij-
den naar en vooral op het beroemde circuit van Le
Mans.

Via een simpele bol-pijl, waarbij we ondanks ons
enthousiasme op wat er komen zou toch zeer scherp
dienden te blijven om de geplaatste routecontroles
niet te missen.

De route naar het Circuit de la Sarthe ging over het
meer dan indrukwekkende ILes Hunaudiéres, het
rechte eind dat het gehe = - __ openbare weg is, maar
tijdens de 24 uur van .~ l/{z us verandert in een van de
snelste racetrajecten ter wereld.

Aangekomen op het circuit werde.. we in groepen
van twintig teams ingedeeld en m.t intervallen van
ongeveer een uur werden de diverse activiteiten
ondernomen.

Op de Piste de la Maison Blanche (lengte 1960 m)
werd de regelmatigheidstest gereden. De twee ver-
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Het feest is voorbij, de Grand Prix de ’Automobile is ten

einde: aankomst bij Chateau de Dampierre van
Yvo Alexander en Quinten de Meyere in de Ferrari 250 GTE.
Links naast de Ferrari staat de knalgele Citroén DS 21 Rallye
van de winnende équipe

J. van den Broek [ H. van den Broek.

speelden zich af op een parkeerterrein, waarbij acce-
leratie, slalom en remmen werden beproefd.

Het summum was uiteraard het vrij rijden op het
Circuit Bugatti van 4430 meter lengte met een
authentieke Le Mans start. Alhoewel, het zag er
natuurlijk niet uit om met korte broek en integraal
helm naar je klassieker te sprinten. Maar ja, het was
natuurlijk een grote speeltuin voor al deze volwassen
kleuters.

Na een kijkje in het race-atelier van Pescarolo Sport,
waar we werden rondgeleid door niemand minder
dan veelvoudig Le Mans-winnaar Henri Pescarolo,
werd het weer tijd om de dag af te sluiten met het
dagelijkse eindedag-snelle douche-scenario.

Het avondprogramma (met overheerlijk diner) werd
in het zeer toepasselijke Musée de I’Automobile

gehouden.

De vijfde (en alweer laatste) dag stond in het teken
van de 270 km lange reis terug naar Parijs en bestond
uit maar liefst vier etappes. Tot aan de laatste meters
mocht de concentratie niet verslappen.

Net als de voorgaande dagen was het warm weer,
overdag 30°C of zelfs meer. Klassiekers hebben over
het algemeen nu eenmaal niet de gemakken van
hedendaags blik, zoals airco, stuur-en rembekrachti-
ging. Het was hard werken in die auto’s en de tempe-
ratuur liet geen van ons allen koud.

De middagpauze werd genoten in het onvoorstelbaar

fraaie Chateau de Dampierre. Na een lunch en de

Dit plaatje kan zo in de 2001 brochure voor de Ferrari 250 GTE.

laatste fotosessies voor het kasteel gingen we ‘Hors
Concours’ op weg naar de parkeergarage in het Palais
des Congres, tevens het eindpunt van de rally.

We hadden de rally volbracht en waren zeer opge-
lucht.

In galakleding gingen we die avond naar het
Prizegiving Dinner in de prachtige Salon de 'Opéra
van het Le Grand Hotel in hartje Parijs. Wat een
ambiance...

Wij eindigden met onze Ferrari 250 GTE op een 13e
plaats in het algemeen klassement en waren hier
ondanks het ‘ongeluks’ getal erg blij mee. In de over-
all top 20 en ‘beste’ Ferrari in onze eerste meerdaagse
rally.

De eindoverwinning? Nee, die was niet voor een
Ferrari. De équipe J. van den Broek/H. van den Broek
aan boord van de Citroén Ds21 Rallye uit 1965 legde
het parcours met de minste strafpunten af. Een pres-

tatie van formaat.

Het stond al in het programmablad. De laatste dag is
de (jammerlijke) aftocht uit een wereld die we ons
alleen maar dromen kunnen! Het was inderdaad nogal
een omschakeling, maar na een hele korte nacht en
een laatste koffie met croissants op een terras in Parijs
waren de laatste 500 km richting huis een rustige rit

zonder SBC’s, RC’s of ORC’s.

Wat rest is een welgemeend compliment aan alle
medewerkers van de Grand Prix de ’Automobile
2001.

Het was een heerlijke week...
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