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Amén Ferrarin ensim-

méinen prototyyppi esi-

teftiin suurslle yleisélie

ensimmaista kertaa ke-

sakuussa 1960 Le

Mansin 24-tunnin kilpai-
lun "Pace Car:ina®. Varsinainen vi-
rallinen ensiesiintyminen tapahtui
hiukan my&hemmin, Pariisin auto-
nayttelyssa lokakuussa sarnana
vuonna.

Nain Maranello vastasi Maseratin
ja Aston Martinin haasteeseen yity-
villd 2+2 markkinoilla, Ferrarin ni-
men takaa oli aikaisemminkin 1Gyty-
nyt mallimerkintdjd 2+2, mutta nel-
jan hengen kuljetuskapasiteetin
kanssa niilla ei ollut mitdan tekemis-
ta

Ensimmainen cikea neljzn hen-
gen Grand Touring-malli suunnitel-
fiin samalle alustalle kuin SWB (ly-
hyt akselivali 260 cm) kaksipaikkai-
set mallit. Kaivattu lisajalkatila taka-

penkkimatkustajilie saatiin aikaan
sig_témélié mgottoria 20 ¢m eteen-
pain.

Nain myos Ferrarilla ofi vuosimal-
lista -61 [&hiien tarjota auto, joka so-
pi yhtd hyvin neljan hengen rivak-
kaan liikkumiseen maantiella tai tay-
siin jublapukeisiin somistautunean
kahden pariskunnan siirtyminen tyy-
likkddsti ja vaatteita rypistamatia
vaikka paikkakunnan kasinolle.

ANTEEKST KUKA?

Korimalliltaan Pinin Farinan suunnit-
telema GTE 2+2 oli aivan uusi jatka-
en kuitenkin Maranellon perinteista
etumoottoristen ¥-12 linjaa.
Kyseess4 e ole kirjoitusvirhe Pi-
nin Farinan suhteen, herra Giovanni
Battista Giuseppe "Pinin” Farina
muutti sukunimekseen Pininfarinan
vasta vuonna 1961, joka nimi esit-
taytyykin uudempien Ferrarten kyl-

Legendaarisen Ferrarin ensimmdinen "oikea”
vastaus Maseratin ja Aston Martinin 242
haasteeseen. Coupe totteli tyyppid 250 GT.
HEIKKI MALINEN

Fetrarl 250 GIE 2+2 P

siverinen




jissa.

Alustaratkaisut pysyivat samoina
kuin urheilullisemmissa kaksipaik-
kaisissa. Ajo-ominaisuudet muuttui-
vat hiukan enemman aliohjautuviksi,
jehtuen eteenpain siirretysta moot-
forista. e ei kuitenkaan ole mik&an
ongelma Ferrarista puhuttagssa sil-
& sekd ohjaus etta V-12 moottori
ovat osaavalle kuijettajalle uskollisia
ja auto pysyy hanskassa kerrassaan
loistavasti.

MARANELLON PONIT

Koko aulon syddn on Maranellon
vaimistama ja Colombon suunnitte-
lema 60-asleinen Kkaksitoistapyttyi-
nen voimanidhde. Sama moottori on
vauhdittanut eri versioina lukuisia ai-
kaisempia ja myéhaisempia korimal-
leja. Yksittdiset kannen yldpuoliset
nokka-akselit ja kolmen pystyimu
tupla-Weberin patteristo ovat tuttua
tavaraa.

Moofttorin jatkona on yksilevyinen
kytkin, synkronoitu nelivaihteinen ja
Laycock de Normanville overdrive.
Suora veto nelosella ja overdrive vi-
tosell_?, perdvélityksen  ollessa
4,571,

INFArind -61

Etupeliin aita 18ytyvit Ferrarin laukkaavat hevosst, limanpulsar! kiitkee alleen kolmen tupia-Weberin patteriston,
Colombon suunnitteleman moottorin lakaosassa kahdet puolat Ja kahdet jakafat.

Takaluukkua ko-
ristaa Ferrarl- ‘?5»7 ¥
_ tekstl sekd Pinin Ll
Farinan ja Ferra- —
rin Hput ristissé.

R i I e

Ferrarin vastaus kiihtyville 2+2 mark-
kinoille oli vuoden -61 alusta tarfolla
ollut 250 GTE. Tima yksiio loytyy pda-
kaupunkiseudulta fa tolnen saman-
tyylinen Joensuusta. Norjassa tiede-
tddn myds olevan yhden mutta vuosi-
mallista ei ole tietoa.
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LOYTYY SUOMESTA

Aivan tarkkaa valmistusmaaraa ei
ole tiedossa, mutta vuosina 1961 —
63 naitd kaks-plus-kakkosia on val-
mistetlu eri tietoldhteitd lainaten 900
— 1 000 kpl.

Maranellon ilmoittamat vaimistus-
madrat saattavat ltalian tapojen ja
kyseisess& maassa vallitsevan kult-
tuurin syista johtuen heitella jonkun
verran.

Joka tapauksessa, vksi néistd
kaunokaisista I8ylyy padkaupunki-
seudulta. Omistaja itse haluaa pysy-
telld tuntematiomana. Sucmeen au-
to on tuotettu Saksasta vuonna -87.

Ferrarin nimeen liitetyt GTE Kirjai-
met paljastavat kyseessé olevan
Grand Touring Export-vientimailin.
Kyseisen auton historiaa ei valitetta-
vasti ole dokumentoitu parhaalla
mahdollisella tavalla. Edellisista
omistajista tiedetdén vain mennei-
syydestd auton majailleen Napa
Valleyn seudulla San Rafaelissa Ka-
liforniassa. Olisiko kyseessa ollut jo-
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Aikaisempl sisustus on suomessa saanut tehdé tilaa tyyvlinmukaiselle vaa-
lealle englantilalselle Connolly-nahalle. Ef kaikissa Ferrareissa ollut musta
sisustus tehtaalla lihtiessd. Mittaristo on varsin tdydellinen. Kierrosiukumit-
tarissa rifttdd lukernia 8 000 kierrokseen, nopeusmiltarissa lukemia aina 180
mp/h astl. Olfynpainemfttarf Istuul kisrros- Ja nopeusmittarin vilissd. Omana
rivisténdin keskella majallevat 8ljynldmpotila- (vas), vedenlampotila-, poltto-
ainemittarit ja vilmelsend kello.

& Tl
Carlo Borranin pinnavantest knock-off-kiinnitykselli ovat kuin piste erédén

kirfal-

men pidlle. Renkalksi Ferrari suosittelea 185-15 Pirelild tal 6.50-15 Dunlopla.
fmto;gyﬁlsm polketen tuotantomalil varustettiin atulokasuofien sivufen tuule-
usaukoilla,

Keulasta puultuur perusvarustelsiin
kuuiunest ylimaéraiset ajovalot mas-
kin edestd, ovatko na polstettu tarkol-
fuksella?

ku paikallinen viinimoguli?! Oli miten
tahansa, maantieteelliset olosuhteet
ovat joka tapauksessa tarjonneet
vertaansa vailla olevia nautinnallisia
ajohetkia vuoriston ympéardiman vit-
nilaakson alueella.

Toisaalta auton menneisyytaen
saattaa liittyd ripaus Kilpailuhistori-
aa. Parhaiten tasta kielii juuri tdman
Ferrarin jaykka jousiius ja muuteltu
ohjaus. Normaalista poikkeavaa on
myés keulan jadhdytysaukon edes-
ta puuttuvat vakiovarustukseen kuu-
luneet ylimaardiset ajovalot. Onko
ne poistettu tarkoituksellisesti pa-
remman jadhdytyksen toivossa?

HYVASSA KUNNOSSA

Kuinka vaikeata onkaan kirjoittaa
harvinaisista autoista joiden aikai-
sempaa historiaa ei ole kovin hyvin
dokumentoitu. Alaan liittyvat eepok-
set tuntevat mallin hyvin, kyseesséa
ei kuitenkaan ole kaikkein harvinai-
sin tai arvostetuln Maraneilon tuot-
teista.

Nykyisen omistajan tietcjen mu-
kaan auto on atkuperaisessa Mara-
nellon punaisessa varityksessa. Si-
sustus on Sucmessa uudestaan
ommellu vaaleasta englaniilaisesta
Connolly-nahasta alkuperaisen mal-
lin mukaan.

Ferrarin kori lepda hitsatun putki-
rungen ymparlld. GTE:n valmistus-
numero on 2339 ja kyseisen auton
moottori on  tyyppimerkinnéltaan
128F. Tilavuutta V-12 moottorista
l6ytyy 2 953 kuutiosenttimetria. |Il-
moitetut teholukemat ovat 235
hv/7 000 rp/m, puristuksen ollessa
9,2:1. Moottorin kdynliaani on tietys-
ti mita kauneinta kuunneitavaa.

Huippunopeudesta ei ole tietoa,
eikd nykyinen omistaja fiedosta
edes valitd, Padasia on etta Ferrari
paasee tilaisuuden tullen verryitele-
maén jasenidén kauniina kesapéivi-
na.

Linjeiltaan hyvin ajatonta suunnit-
telua edustava GTE 2+2 on hillitty.
Silti keulamaskin legendaarinen |l
Cavallo Rampante paljastaa mista
on kyse, tarvittaessa tama jalorotui-
nen hevonen on vaimiina faukkaa-
maan. Kuten olla pit&akin on tdssd
Ferrarissa Carlo Borranin valmista-
mat pinnavanteet ja fietysti keski-
mutteri knock-off kiinnityksella.

Mahdollisille spekuloijille, keréili-
joille tai lottovoittajille voidaan iimait-
taa, ettd tdmd Ferrari ei ole myyta-
vané. Omistaja jolla on ollut
useita erikoisia autoja omistuk-
sessaan on varsin tyytyvainen
ajokkiinsa. ' iy
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Maotori:

Lahkeo: Colombon suunnittelema
Bi-astainan V-12

Paraus x 73 x58.8 mm

Iskunpituns

Tilavuus: 2953 o

Venttilikaneisfo: Yksl nokka-aksall
mobEmmEssa kanskss
Puristussuhde: 9,21

Teho: 235 w7 000 rpm

Voimansiiria

Valheisbo: Synkronoitu nefivaibteinen,
vildes yiivaihde

Kytkin; Yhsslewinen

Per 5 4571

Yladst
Etujousitus: Erillisjousileftu erpituisilia
A-fukivarsilla, kierrejousst
j2 teleskoopp
Isknvaimentimet
Erillsripustus semi-
ediptisilla pousila @
rnnakkalsifta lkivarsilla

TakijousHus:

Jarrat; Lewyl ympdriinsd
Runko: Hitsattu putkirienka
Aksedivili 260 cm

Raidevili edassd: 1 354 mm
Raldevall takana: 1 204 mm
Paino: 1 410 kp




Translation of the article in VIV 2/1995

Fullbreed saloon: Ferraris first real answer to Maserati’s and Aston Martin’s challenge.
The coupé was called 250 GT.

The first prototype of this car was introduced to the public as the pace car of the 1960 Le Mans 24 hour
race. Official introduction followed in the Paris show in October 1960.

Maranello answered the challenge of Maserati and Aston Martin in the growing market for 2+2-cars. A
few 2+2 Ferraris were made in the early years but these studies were far from being true 4-seaters.

First true 4-seater Grand Touring was designed on the same 260 em wheelbase chassis as the swh 2-
seaters. Leg room was increased by moving the engine forward by 20 cim.

So Ferrari had a 4-seater to offer from the beginning of 1961, a car capable of providing four people a
fast travel or a smooth drive to the local casino.

How do you spell it?

The body designed by Pinin Farina was brand new but built to noble tradition of front-engined V-12
cars. Pinin Farina is not a spelling error as Mr Giovanni Battista Giuseppe “Pinin™ Farina changed his
name te Pininfarina first in 1961. This name is also displayed on the front fenders of newer cars.

The chassis remained the same as seen on former 2-seaters. A slight under-steer occurs because the
relocation of engine. This is hardly a problem and driving characteristics are magnificent.

The Maranello horses

The heart of the car is a Colombo designed 60° V-12 manufactured in Maranello. The different versions
of the engine can be found in several older and newer Ferraris. Familiar single overhead camshafts and
3 Weber carburettors are there as they used to be.

A single plate clutch hands the power to a fully synchronised 4-speed transmission equipped with
Laycock-de-Normanville overdrive. Rear end is equipped with 4.57:1 ratia.

Exists in Finland

The total production figures aren’t available. Different references talk about a series of 900-1000 cars.
The varying figures can be explained with local culture and tradition.

One example has found its way to Helsinki. The owner wants to remain anonymous. The car itself was
imported from Germany in 1987.

The ietters GTE stand for Grand Touring Export. The history of this particuiar car is not known. We
know that the car has seen San Rafael in Napa Valley region, California. Could the former owner have
been a local winegrower? Whoever he may have been, the region sure offers unique driving experiences
with mountains surrounding the valley.

The car might as well have racing history as the suspension is very hard, the steering has been modified
and the standard equipment fog lights have been removed for some reason. Was the cooling insufficient
or what?

In good shape
How hard can it be to write about cars whose history is unknown! The literature provides much

information about this particular model, even though it cannot be described as one of the most
interesting Maranello products.



To the knowledge of current owner the car has it’s original red colour. The interior has been
reupholstered in Finland to the original pattern with British Connolly-leather.

The body lies o welded tubular steel chassis. Serial number of the car is 2339 and the engine is of type
128F. The cylinder capacity is 2933 cc and the power rating is 235 hp at 7 000 rpm. Compression ratio
is 9.2:1, The engine sounds are just wonderful.

The top speed is not known and who cares! The car is nowadays taken out on beautiful summer days
every once in a while.

The undated design is very discreet. The noble horse is always ready to gallop though. Wheels made by
Carlo Borrani are knock-off type.

For the possible speculants and big-time money winners we have to say that the car is not offered for
sale, The owner has had a number of exotic cars through the years and is quite satisfied with this
patticular vehicle.

Pictures

Under the bonnet we find the prancing horses, Here you can see the Weber carburettors, dual coils and
distributors of the Colombae-engine.

On the frunk lid we find Ferrari’s and Pininfarina’s crossed flags.

The Ferrari way to take care of growing market for 4-seaters: The 250 GTE was offered from the
beginning of 1961. This example lives in Helsinki. Another car is found in Joensuu and one example of
undetermined age is known to exist in Norway,

The former upholstery was replaced with light tan Connolly leather. The black leather interior was
never the only option offered. The rev-counter has readings up to 8000, the speedo is good for 180
mph. Oil pressure gauge sits between the rev-counter and speedometer. Then there are thermometers for
oil and water temperatures, fuel gauge and furthest of all a clock.

The standard fog lights are missing. Removed on purpose?
The knock-off steel wire wheels take the car further up to perfection. Pirelii 185-15 or Dunlop 6.50-15

tyres were recommended by the manufacturer. Unlike the prototype the production cars were equipped
with air vents on front fenders.

Facts:

Engine block: Colombeo designed 60° V12

Bore and stroke: 73x58.8 mm

Capacity: 2953 ¢cc

Valve system: Single overhead camshaft

Compression ratio:  9.2:1

Quatput: 235 hp at 7000 rpm

Gearbox: Fully synchronised 4-speed gearbox with overdrive

Clutch: Dry single-plate clutch

Rear end ratio: 4.57:1

Front suspension:  A-arms of unequal length, coil springs and telescopic shock absorbers
Rear suspension: Independent rear suspension with semi-elliptical leaf springs
Brakes: Disks in all corners

Chassis: Welded tubular steel frame

Wheelbase: 260 cm

Track front: 1 354 mm

Track rear: 1 394 mm

Weight: 1410 kg



